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Vollaluminium-Wechselkoffermodul der Firma FAHRTEC Systeme.
Modell: - Fahrtec Modul Liner -
Gepriift nach DIN EN 1789:2007 und ECE R-66

Koffersysteme fiir:

Mercedes Benz Sprinter-Fahrgestell neu (Modell 2006) mit Radstand 3665mm, 4,6 - 5 Tonnen
Mercedes Benz Vario-Fahrgestelle mit Radstand 3150, 3700 und 4250mm alle Modelle
Merceds Benz Atego alle Radstande und vergleichbare Frontlenkerfahrgestelle.

VW Crafter Radstand 3665mm

IVECO 50 mit kurzem- und mittlerem Radstand oder Radstandsanpassung auf 3550mm

Der Grundaufbau des Koffermoduls besteht aus einer soliden, selbsttragenden Aluminium-Gerippebauweise in
Schweil’konstruktion, in der nur handelsibliche und der jeweiligen Norm entsprechende hochlegierte
Aluminiumprofile Verwendung finden.

Die Seitengerippe sind aus Langs- und Querspanten 40*40*3 gefertigt und so positioniert, dass auf Kundenwunsch
an fast jeder beliebigen Stelle AuRendffnungen platziert werden kénnen. Integriert in diese Gerippebauweise ist die
Aufnahme der oberen Befestigungspunkte fir die Sicherheitsgurte der beim Innenausbau anzuordnenden Bestuhlung
fir den Notarzt und/oder Begleitperson. Der vordere Tragrahmen besteht aus einem stabilisierten Strangpressprofil
mit integriertem Halbradius. Dieser bindet neben dem Front- und Seitengerippe auch den U-Rahmen der
Dachkonstruktion Gber eine aufgeschweifl3te Abdeckkappe mit ein.

Aufgrund dieser soliden Anordnung ist die Montage eines stabilen, aerodynamisch glinstig ausgelegten Alkovens aus
Glasfieberkunststoff vorteilhaft moglich. Dieser dient zum einen als Trager der verschiedensten Signalanlagen und
Leuchttransparente, zum anderen kann er als Dachstaugeschrank genutzt werden. Ein weiterer positiver Aspekt ist
die einfache Mdglichkeit eines grof3flachigen Fensterdurchbruches zu der Fahrerkabine des Tragerfahrzeuges
herstellen zu kénnen.

Die starkverrippten, auRerst verwindungsarmen Fulibodenprofile werden nach dem Nut- und Federprinzip ineinander
gefligt und lassen somit eine plane Flache entstehen.

Sie werden in ein Winkelprofil (100*50*5) eingebunden und mit den Radkasten, den Rahmenteilen von Front- und
Seitengerippe, sowie der Oberflaiche des Unterbautragers (180*45*5) durchgehend verschweillt, dadurch wird eine
optimale Krafteinleitung von dem Tragerfahrzeug in das Koffermodul ermdglicht.

Die Dachkonstruktion besteht aus einer vorgegebenen Anzahl von Dachspriegel, die durch die Baulange des Aufbaus
bestimmt sind. Sie werden aus Aluminium- Vierkantrohr, welches in der Mitte leicht gewdlbt ist, gefertigt. Sie
entsprechen in Materialglte / Materialstarke den Langs- bzw. Querspanten. Die Spriegelenden lagern in einem
rundum verlaufenden, stabilen U- Rahmenprofil und sind an ihren Unterseiten mit dem Rahmenprofil verschweiflt.
Dieses ist an seinen vier Eckpunkten mit einem massiven Aluminiumwidrfel mit Gewindeeinsatz M16 (Hebedse) und
seitlich anstolender Verstarkungsstreifen verschweif3t und stabilisiert. Die Dachrahmenkonstruktion ist allseitig mit
dem Gerippe beidseitig verschweildt. Die Dachbeblechung aus 2,5mm dickem Aluminiumblech, ist mit den
Dachspriegel und dem umlaufenden U- Rahmenprofil verklebt. Die Ubergdnge von Dachrahmenprofil und
Auflenbeblechung werden von einem Viertelkreisprofil verkleidet.

Die AuBenhautbeblechung besteht je Seite aus 2 mm dickem Aluminiumblech, welches mit der
Gerippekonstruktion verklebt ist. Zusatzlich wird das stabilisierte Strangpressprofil des vorderen Tragrahmens mit
dem Viertelkreisprofil des Dach-

und Hecktirrahmens Al-Vierkantrohr 80*80*3) durch Linsenkopfnieten fest miteinander verbunden, wodurch grofite
Stabilitdt des Systems gewahrleistet werden kann. Die untere Anbindung der Aufenhaut erfolgt mit Senkkopfnieten
an den verschweil3ten Winkelprofilen der Bodengruppe. Den Abschluss bildet eine ca. 300 mm breite Schirze mit
trapezférmigem Radausschnitt.
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Die Schirze ist ebenfalls an ihrer Oberseite durch Senkkopfnieten mit der Bodengruppe verbunden. Die Nietenreihen
von Aufllenhaut und Schirze werden durch ein aufgeschraubtes stabiles Formprofil zur Aufnahme der
Scheuerleistengummibandes (Rammschutz) verdeckt. Das Formprofil wird durchgehend verschraubt. Die
verwendeten Spezialnieten aus Aluminium garantieren Dichtigkeit.

In der zurzeit angebotenen Version stehen dem Kunden fiir den Seiteneinstieg sowohl eine in Fahrtrichtung
angeschlagene Drehtir als auch eine selbstarretierende und platzsparende Schiebetur zur Verfiigung.
Einstiegsoffnung der Drehtire: B=750mm, H: 2100mm mit davor befindlichen Notfallkofferfach Uber Klappe zu
erreichen

Einstiegsoffnung der Schiebetire: B=1100mm, H: 2100mm und zusatzliche Ausfiihrung schmal B=740mm, H: 2100
mm mit davor befindlichen Notfallkofferfach Gber Klappe zu erreichen

Der Heckeinstieg ist als Doppeldrehtiir ausgelegt mit einem maximalen Offnungswinkel von ca. 270 Grad.
Feststeller der Heckturen:

- automatisch bei 90 Grad sowie zuséatzlich Uber Sturmhaken

- komplette Offnung ca. 270 Grad inkl. Magnet-Tirhalter

Lichte Offnung der beiden Hecktiren: B=1800mm, H=1800mm (Sondermafle mdglich)
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(Heck-Innenansicht unseres RTW Koffersystems. Gut zu sehen sind die verschweiten Quer- und
Langsverstrebungen die das extrem robuste Grundgerippe unseres Koffermoduls bilden. Das Modul besteht
aus 100% Aluminium. Es werden hier keine anderen/weiteren Werkstoffe verwendet.)

Als Aufllenentnahmedéffnungen fir zusatzliche Funktionen (Staurdaume fir Schaufeltrage, Vakuummatratze,
Tragestuhl, Sauerstoffflaschen, Feuerléscher, Bergewerkzeug etc.) sind verschiedene Standardtirelemente aus
legiertem Aluminium zur Auswahl vorgesehen. Das Standardtirelement besteht aus Turblatt, Edelstahlscharnierband
und Tdrzarge. Turblatt und Turzarge sind durch ein umlaufendes Gummidichtungsprofil schwallwassergeschuitzt
abgedichtet. Bei der Montage der Tlrelemente in die Seitenwand des Koffers werden die Aul3enlippen der Zargen auf
15 mm Breite dicht verklebt. Die Zargen werden mit den Langs- und Querspanten durch Senkkopfnieten fest
verbunden. Der Innenseitenabschluss wird durch einen eingeschweil3ten Blechrahmen gebildet. Dieser garantiert
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zusatzliche Stabilitdt und optimale Dichtheit der Turelemente durch perfekten Sitz des Tulrdichtgummis
(Wechseldichtung).

Alle Tiren, Seiten- und Heckeinstiegstiren sowie die Aufienstaufachtiiren, sind mit einer Zentralverriegelung und
Verschlusskontrolle Gber LED ausgestattet.

Verwendete Verschlusstechnik ist als Sicherheitsfangschloss-Version verbaut.

(2 Stiick pro Tire)

Jede Ture ist zusatzlich zu der Zentralverriegelung, mit einem separaten Einschlisselsystem ausgestattet.

Vor dem eigentlichen Innenausbau wird zur Aufnahme eines fiir alle Anforderungen ausreichend dimensionierten
Kabelbaumes ein groRvolumiger Kabelkanal aus eloxiertem Aluminium an den Seitenwanden unterhalb des U-
Rahmens fest verschraubt. Von ihm aus verlaufen festgelegte Rohrleitungsfiihrungen zu den nach Kundenvorgabe
benannten Endpunkten der jeweiligen Versorgungsnetze. Dieser Kabelkanal besitzt den Vorteil, dass auch
nachtraglich andere Versorgungsleitungen aufgenommen werden kénnen.

Die Abdeckung des verwendeten Kabelkanals integriert sich geschmackvoll und unaufféllig in den spateren Ausbau
des Fahrzeuges. Diese Bauweise erlaubt im Nachrist- oder Reparaturfall einen weitgehend ungehinderten Zugang
zu den Versorgungsnetzen.

Weiterhin wird so zum Thema der EMV eine erganzende Abschirmung gebildet.

Unser verwendeter Dammwerkstoff zwischen der Innen- und Aussenverplankung.
Die Warme- und Schallisolierung der Decken-, der Wandbereiche und Tiren wird mit 30 mm starken Styrofoam
Formplatten ausgefihrt.

Eigenschaften/Verarbeitung:

- hoher thermischer Isolierungsgrad

- hoher akustischer Abschirmungsgrad

- schwer entflammbar

- dauerhaft fester, mit den Wanden verklebter Strukturplattenaufbau
- kaltebrickenfrei

- Brandverhalten nach DIN 4102: Baustoffklasse B1 (schwer entflammbar)
- Kapillaritat = 0 (Wasseraufnahme)

- FCKW-frei

- Recyclingfahig

- k-Wert / Warmeleitfahigkeit: 0,035 W/mk

Eine 2mm starke Innenverplankung aus Aluminiumblech mit Ausschnitten fur die verschiedensten Anschliisse wie
NetzanschlUsse, Lichtleisten, Servicedffnungen etc., wird im Kofferinneren auf das Gerippe aufgenietet. Diese
Beplankung wird mit kunststoffbeschichtetem, desinfektionsmittelbestandigern 3 mm starken Plattenmaterial
verkleidet.

Dieser Unterbau stellt in Verbindung mit der Verwendung von genormten Verbindungsteilen, wie Einnietmuttern und
Mébelwinkeln, den dauerhaft stabilen Anbau von kundenorientierten Ausstattungselementen sicher.

Vorteilhaft fir den Kunden ist das von uns in Aluminiumbauweise entwickelte, durch Fangbander gesicherte
abnehmbare Deckencenter. Es erlaubt neben problemlosen Nachristungen im medizinischen und
kommunikationstechnischen Bereich (Fax, Lautsprecher, etc.) den Servicezugang zu Dachliftern, Klimaanlagen und
anderen mittig angesiedelten Dacheinbauten.

Einen weiteren positiven Aspekt bieten unsere Mobel aus Hartschaumplatten, die in eigener Fertigung auf den
Kundenwunsch zugeschnitten werden. Sie sind mit handelsublichen Holzbearbeitungsmaschinen leicht be- und
verarbeitbar, wenn noétig kénnen sie wie Hart- PVC verschweil3t werden. Unsere Mobel werden je nach
Anwendungsfall mit Kontaktklebstoffen, Einkomponenten- Zweikomponentenkleber, Diffusionsklebstoffen und
Heizschmelzklebestoffen verklebt

Die Mébel zeichnen sich besonders durch die Eigenschaften sehr stabil und schlagzah, lichtecht,
witterungsbestandig, feuchtigkeitsresistent, quellfest, korrosionsfrei, schwer entflammbar, isolierend gegen Kalte und
Schall, chemikalienbestandig und extrem leicht aus.
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Der Innenboden des Kofferaufbaus besteht zunachst aus einer vorbehandelten Schichtholzplatte die verklebt und
verschraubt wird. Sie zeichnet sich durch extrem wasserabweisende Eigenschaften aus. Auf diesem Fundament

werden unsere Mobel anndhernd schwingungsfrei mit der Wand- und Bodengruppe verbunden. Dies wird durch
biindige Klebflachen und verdeckt angeordneten Winkelverschraubungen ermdéglicht.

Je nach Mobelanordnung werden hochbelastete Stellen durch ein mattiertes, verklebtes und gesenkt verschraubtes
VA- Blech gegen StoR3, Riss und Bruchgefahr zusatzlich gesichert. Diese Malinahme garantiert erhéhte Sicherheit
und eine verlangerte Standzeit der Einrichtung.

Zum Abschluss wird der Innenboden aus einem speziellen Kunststoff durch mehrere Arbeitsgdnge im
Streichverfahren rundum an den Wandungen und im Sockelbereich der Mdbel mindestens 60 mm hochgezogen und
mit Strukturpulvern beschichtet. Der Boden bildet in dieser Ausfiihrung eine durchgehende, rutschsichere und
langlebige Wanne und zeichnet sich insbesondere durch Desinfektionsmittelbestandigkeit aus. Je nach
Ausstattungsdesign stehen mehrere Farbténe zur Auswahl.

Fir den Fall, dass eine Umgestaltung des Innenraums erforderlich sein sollte bildet die Anpassung der
entsprechenden Bodenwanne keinerlei Probleme.

Unser Kofferaufbau wird mit dem angepassten Unterbautrager fir das Tragerfahrzeug verschraubt. Als Verbindung
dienen Schrauben der GroRRe M10 und Giiteklasse 10.9. Sie werden mit einem vorgegebenen Drehmoment und
entsprechenden Karosseriescheiben befestigt.

Zur Vermeidung von Kontaktkorrosion zwischen Unterbautrager und Chassis findet ein von einem namhaften
Hersteller speziell fir uns und fur diese Zwecke entwickeltes und verschleil3festes Dielektrikum Verwendung. Der
Unterboden der Kofferaufbauten wird nach Haftgrund- und Primerlackierung mit einem dauerhaften Emaille-Lack
beschichtet.

Als heckseitiger Abschluss wird eine stabile Trittstufe mit dem Chassis verschraubt, die als Rammschutz gegen
Auffahrunfalle die Sicherheit der Insassen zusatzlich erhoht. Die Gesamtkonstruktion ist Uberrollsicher ausgelegt und
garantiert trotz umfangreicher Ausstattung ein Hochstmall an Sicherheit, da die angebotenen Freiraummalle weit
Uber die Anforderung der DIN EN1789 hinausgehen.

MaRe des Koffersaufbaus Sprinter 51x CDI und VW Crafter 50 (Standardkoffer)
(einklappbare Spiegel bzw. flexible Antennen nicht eingerechnet)

Auflenmale: Lange: 6450 mm
(inkl. Tragerfahrzeug) Breite: 2100 mm
Hohe: 2860 mm
Innenmalle Standardkoffersystem: Lange: 3480 mm
Breite: 1930 mm
Hohe: 1980 mm

Freimal} zwischen den Radkasten mindestens 1400mm
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Anmerkung: Das Koffermal’ / Volumen kann nach Bedarf und Absprache bis auf die anliegenden Mafle vergrofert
werden. Eine dementsprechende Gutachtenerweiterung des TUV Sutddeutschland liegt vor.
AuRenabmessungen des Koffersystems dann bis maximal:

Lange: 4400mm
Hohe: 2120mm
Breite: 2360mm

Individualkoffersystem fir Mercedes Benz Vario, Mercedes Benz Atego und IVECO Fahrgestell.
Zu Gunsten eines kleineren Radkastens (H6he) im Patientenraum, setzen wir beim MB Vario und IVECO Fahrgestell
einen Zwischenrahmen ein.




