Fahrtec Systeme - Wechselkofferaufbau

(Aluminium Gerippe/Skelettbauweise)

fFahrtec

Sonderfahrzeuge



Vollaluminium-Wechselkoffermodul der Firma Fahrtec Systeme GmbH.
Modell: Fahrtec Modul Liner Progress
geprtift nach DIN EN 1789 und DIN 13500

FUr Fahrgestelle ab 5.500 kg zulassige Gesamtmasse:

Mercedes-Benz Sprinter
Mercedes-Benz Atego
VW Crafter

IVECO Daily

IVECO Eurocargo
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Der Grundaufbau des Koffermoduls besteht aus einer soliden, selbsttragenden Alu-
minium-Gerippe/Skelettbauweise-Bauweise in SchweilRkonstruktion, in der nur han-
delstbliche und der jeweiligen entsprechende hochlegierte Aluminiumprofile Ver-
wendung finden.

Die Langs- und Querspanten der Koffergerippe sind aus Vierkantrohren gefertigt und
so positioniert, dass auf Kundenwunsch an fast jeder beliebigen Stelle von aulden
zugangliche Aullenklappen platziert werden konnen. Die vorderen und oberen
Kofferkanten bestehen aus einem abgerundeten stranggepresstem Eckprofil. Diese
Eckprofile verbinden zusatzlich Gber die aufgeschweilite Abdeckkappe die bereits fest
miteinander verschweiflsten Front- und Seitengerippe nehmen die Dachkonstruktion
mit auf.

Aufgrund dieser soliden Anordnung ist die Montage eines stabilen, aerodynamisch
glnstig geformten Alkovens aus GFK (Glasfaserkunststoff) vorteilhaft moglich. Dieser
dient zum einen als Aufnahme der integrierten Fahrtec-Sondersignalanlage,
bestehend aus Hansch LED Hochleistungsmodulen inklusive Weitblitzfunktion, oder
als Trager fur Balkenanlage. Zudem kann er als Dachstaufach sowie fur die
Unterbringung der Zentalelektrik und Klimatechnik genutzt werden.



Im Heckbereich des Kofferaufbaus wird die bewdhrte Fahrtec-Heckkonsole
montiert, sie dient u.a. zur Aufnahme von:

Fahrtec Integral Blaulichtanlage

Fahrtrichtungsanzeigern

Bremsleuchten

Schlussleuchten

Zusatzblitzern / Heckwarnleuchten / Arbeitsscheinwerfern
Rickfahrkamera

LUftungseinlassen

Die stark verrippten, dufserst verwindungssteifen Fulsbodenprofile werden nach dem
Nut- und Federprinzip miteinander verklebt und lassen somit eine plane, torsions-
feste Flache entstehen.

Die als Doppelboden ausgefiuhrte Bodengruppe mit ihren Hohlraumkammern mini-
miert Fahrgerausche und dient weiterhin als zusatzliche thermische Isolierung.
Zusatzlich werden die Profile fest miteinander, mit den Radkéasten, den Rahmenteilen
von Front und Seitenwanden, sowie der Oberflache des Unterbautragers verschweil3t,
dadurch wird eine optimale Kraftverteilung vom Tragerfahrzeug um den Kofferaufbau
ermoglicht.

Die Dachkonstruktion besteht aus einer vorgegebenen Anzahl von Dachspriegeln, die
durch die Aufbaulange des Aufbaus bestimmt wird. Diese werden aus Aluminium-
Vierkantrohr, die in Materialglte und Materialstarke den Langs- bzw. Querspanten
entsprechen, gefertigt. Auf den Oberseiten wird durch aufgeklebte Profile eine leicht
gewolbte Oberflache erreicht, welche Wasseransammlungen auf dem Dach verhin-
dert.

Die Spriegelenden lagernin denrundum verlaufenden abgerundeten Eckprofilen und
sindanihren Unterseiten verschweil3t, welche wiederum in allen vier Eckpunkten mit
massiven Aluminiumquader verschweif3t sind.



In den Aluminiumquadern befindet sich jeweils ein Gewindeeinsatz M16 fir Ring-
schrauben. Dadurch ist ein problemloses Auf- und Absetzen bzw. Wechseln des Kof-
fermoduls mdglich. Durch zusatzliche, verschweilste, seitlich anstoRende Verstar-
kungsstreifen werden die Lastaufnahmeecken des Koffers nochmals stabilisiert.

Die Dachkonstruktion ist allseitig mit dem Gerippe verklebt und verschweif3t.
Die Dachhaut aus 2mm starkem Aluminiumblech, ist mit den Dachspriegeln und auf
dem umlaufenden Eckprofil verklebt und vernietet.

(Die typische Gerippe-Bauweise unseres Wechselkoffersystems)
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(Aufbringen der Seitenwand links)




(Rohkoffer zur Verlastung in die Lackierung / Beispiel mit zusatzlicher Schiebetiire links)

Die Deckschichten der Aullenhaut bestehen aus 2 mm starkem Aluminiumblech,
welches mit der Gerippekonstruktion verklebt wird. Anschlielend werden die
abgerundeten stranggepressten Eckprofile und die beiden hinteren senkrechten
Abschlussprofile durch Zweikomponentenkleber fest mit dem Koffergerippe
verbunden, wodurch grofSte Stabilitat des Systems gewahrleistet werden kann. Der
seitliche Unterfahrschutz wird aus einer ca. 400 mm hohen Schiirze mit trapez-
formigem Radausschnitt gebildet.

Die Schirze ist an allen Anlageflachen geklebt und teileweise durch Senkkopfnieten
mit den Gerippen und Spritzblechen verbunden.

Die Nietenreihen der Schirze werden durch ein aufgeklebtes Gummiprofil, welches
die Stol3- und Scheuerleiste bildet, abgedeckt.

Im Unterfahrschutz kann auf Wunsch zusatzlich ein Unterbaustaufach realisiert
werden.



In der zurzeit angebotenen Version stehen dem Kunden fir den Seiteneinstieg
sowohl eine in Fahrtrichtung angeschlagene Drehttr als auch selbstarretierende
und platzsparende Schiebetlren zur Verfigung.

Einstiegsoffnung der Drehtiren:

breite Drehtir: B= ca. 820 mm, H=ca. 2100 mm
schmale Drehtlr: B= ca. 740 mm, H=ca. 2100 mm

Einstiegsoffnung der Schiebetiren:

breite Schiebetlr: B=ca. 1145 mm, H=ca. 2100 mm
schmale Schiebetlr: B=ca. 755 mm, H=ca. 2100 mm

Weitere Sondertlren/SondertirmaRe sind nach Abstimmung ebenfalls moglich.

Bei GroRfahrzeugen (z.B. S-RTW / ITW) kann gegebenenfalls auf der linken Fahrzeug-
seite eine weitere Schiebetlr als Zugang zu Geraten oder elektrotechnischen Bau-
teilenrealisiert werden.

Die Hecktiiren sind als Doppeldrehtiiren ausgelegt mit einem maximalen Offnungs-
winkel von ca. 270 Grad und kdnnen wahlweise als links oder rechts zuerst 6ffnend
ausgefthrt werden.

Lichte Offnung der beiden Hecktiren:
B=ca.1900 mm, H=ca. 1800 mm ohne innenliegender Hecktrittstufe* bzw.
B=ca. 1900 mm, H=ca. 1970 mm bei innenliegender Hecktrittstufe

* Innenliegende Trittstufen ermdglichen ein sicheres, ergonomisches Einsteigen in
den Kofferaufbau. Innenliegende Trittstufen kénnen sowohl im Heck sowie auch im
Seiteneinstieq realisiert werden.

Feststeller der HecktUren:
- automatisch bei 90 Grad sowie zusatzlich Uber Sturmhaken
- komplette Offnung ca. 270 Grad inkl. Magnet-Tirhalter

Die Hecktlren werden durch jeweils mindestens 3 Schwerlastscharniere pro Tur
gehalten.
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(Heck-Innenansicht unseres RTW Koffersystems. Gut zu sehen sind die verschweilsten Quer- und
Langsverstrebungen die das extrem robuste Grundgerippe unseres Koffermoduls bilden.
Das Modul besteht aus 100% Aluminium. Es werden hier keine anderen/weiteren Werkstoffe verwendet.)

Als AulBenentnahmedffnungen flir zusatzliche Funktionen (Staurdume fir
Schaufeltrage, Vakuummatratze, Tragestuhl, Sauerstoffflaschen, Feuerldscher,
Bergewerkzeug etc.) sind verschiedene Standardtirelemente aus legiertem
Aluminium zur Auswahl vorgesehen. Das Standardtlrelement besteht aus Tlrblatt,
einem durchgehenden, mehrfach verschraubten Aluscharnierband und Tirzarge.
Turblatt und Tdrzarge sind durch ein umlaufendes Gummidichtungsprofil
schwallwassergeschitzt abgedichtet. Bei der Montage der Tirelemente in die Seiten-
wand des Koffers werden die AulRenlippen der Zargen auf 15 mm Breite dicht verklebt.
Die Z-formigen Zargenprofile werden mit den Langs- und Querspanten durch
LochschweilBung fest mit dem Koffer verbunden. Dieses garantiert zusatzliche
Stabilitat und optimale Dichtigkeit der Turelemente durch perfekten Sitz des Tir-
dichtgummis (Wechseldichtung).



Alle Einstiegtiiren und AuRenstaufacher sind mit einer Zentralverriegelung sowie
Verschlusskontrolle/Statusanzeige mit separatem Display und Klartextanzeige
ausgestattet.

Eine elektrische Zuziehhilfe kann optional an allen AulRentlren verbaut werden.

Die verwendete Verschlusstechnik ist als doppelt verriegelnde Sicherheits-
fangschloss-Version ausgefthrt (2 Stiick pro Tur).

Des Weiteren ist jede Tur zusatzlich zur Zentralverriegelung, mit einem separatem
Schlissel manuell verriegelbar.

Die am Kofferaufbau als Designfenster ausgefiihrte Verglasung ist standardmaRig
getont.

Ein weiterer positiver Aspekt ist auch die einfache Moglichkeit eines grol¥flachigen
Fensterdurchbruches, vom Kofferaufbau zu der Fahrerkabine des Tragerfahrzeuges,
herstellen zu kdnnen. Hierbei wird mittels eines speziellen Trennwandfensters und
Faltenbalgs das Fahrerhaus mit dem Kofferaufbau verbunden.

Der Faltenbalg realisiert ebenfalls eine thermische Isolierung und ermaoglicht eine
mogliche, separate Verwindung zwischen Fahrerhaus und Kofferaufbau. Durch den
Einsatz des speziellen Trennwandfensters inkl. Faltenbalg bleibt die serienmaRige
Trennwand des Fahrgestells erhalten. Dies sichert auch einen héheren Wiederver-
kaufswert zum Beispiel nach einer erfolgten Kofferumsetzung.

Vor dem Innenausbau wird zur Aufnahme eines, fir alle Anforderungen ausreichend
dimensionierten Kabelbaums ein groRvolumiger Kabelkanal aus eloxiertem Alu-
minium an den Seitenwanden unterhalb der Dachkonstruktion fest verschraubt.
Dieser Kabelkanal besitzt den Vorteil, dass auch nachtraglich andere Versorgungs-
leitungen aufgenommen werden kdnnen.



Die Abdeckung des verwendeten Kabelkanals integriert sich geschmackvoll und
dezent in den spateren Ausbau des Fahrzeuges. Diese Bauweise erlaubt im Nachrust-
oder Reparaturfall einen weitgehend ungehinderten Zugang zu den Versorgungs-
leitungen.

Durch die Aluminiumkonstruktion des Kabelkanals kann so auch eine maximale
elektromagnetische Abschirmung sichergestellt werden.

Die Warme- und Schallisolierung der Decken-, der Wandbereiche und Tiren wird mit
30mm starken Polyurethan Hartschaumplatten Deckschichten Aluminium, gasdiffu-
sionsdicht ausgefihrt.

Eigenschaften/Verarbeitung:

-hoherthermischerlsolierungsgrad

- hoher akustischer Abschirmungsgrad

- dauerhaft fester, mit den Wanden verklebter Strukturplattenaufbau
- kaltebrickenfreiverlegt

-recyclingfahig, biologisch und bautkologisch unbedenklich
-schimmel-und faulnisfest

Eine 2mm starke Innenbeplankung aus Aluminiumblech mit Ausschnitten fir die
verschiedensten Anschlisse wie NetzanschlUsse, Lichtleisten, Service6ffnungen, etc.,
wird im Kofferinneren auf das Gerippe genietet. Diese Aluminiumbeplankung wird mit
aufgeklebten, desinfektionsmittelbestandigen 3mm starken Kunststoffplatten ver-
kleidet.

Diese Konstruktion stellt in Verbindung mit der Verwendung von genormten Verbin-
dungsteilen, wie Nietmuttern und Mobelwinkeln, den dauerhaft stabilen Anbau von
kundenorientierten Ausstattungselementen sicher.

Vorteilhaft fir den Kunden ist das von uns in Aluminiumbauweise entwickelte
demontierbare Deckencenter. Es erlaubt neben problemlosen Nachristungen im
medizinischen und kommunikationstechnischen Bereich den Servicezugang zu
Dachliftern, Klimaanlagen und anderen mittig montierten Dacheinbauten.



Einen weiteren positiven Aspekt bieten unsere Mobel aus Hartschaumplatten, die in
eigener Fertigung auf den Kundenspezifisch gefertigt werden. Unsere Mdbel werden
je nach Anwendungsfall mit Kontaktklebstoffen, Einkomponenten- oder Zwei-
komponentenkleber, Diffusionsklebstoffen und HeiRschmelzklebestoffen verklebt.

Das Mdbelmaterial besteht aus hochwertigen Integralschaumplatten mit folgenden
Eigenschaften:

- leicht jedoch mit hoher Festigkeit

- desinfektionsmittelresistent, nicht quellend, wasserabweisend
-schlagfest

- kratzfest, pflegeleicht

-schwingungs- und vibrationsdammend

- freivon FCKW und Schwermetallen

-recyclingfahig

Der Innenboden des Kofferaufbaus besteht zunachst aus einer vorbehandelten,
wasserabweisenden Schichtholzplatte die verklebt und vernietet wird Auf dieser
Siebdruckplatte werden die Mobel annahernd schwingungsfrei mit der Wand- und
Bodengruppe verbunden. Dies wird durch bindige Klebeflachen und verdeckt
angeordneten Winkelverschraubungen ermdglicht.

Je nach Mobelanordnung werden hochbelastete Stellen durch ein mattiertes, ver-
klebtes und gesenkt verschraubtes VA- Blech gegen Stol3, Riss und Bruchgefahr
zusatzlich gesichert. Diese Mallinahme garantiert erhdhte Festigkeit und eine ver-
langerte Bestandigkeit gegen Rillbildung.

Zum Abschluss wird der Innenboden durch mehrere Arbeitsgange im Streichverfahren
aufgebracht und an den Wanden und im Sockelbereich der Mobel ca. 60 mm
hochgezogen. Der Boden bildet in dieser Ausfiihrung eine durchgehende, rutschfest
und langlebige Wanne und zeichnet sich insbesondere durch Desinfektions-
mittelbestandigkeit aus. Je nach Ausstattungsdesign stehen mehrere Farbtdne zur
Auswahl.

FUrden Fall, dass eine Umgestaltung des Innenraums erforderlich sein sollte bildet die
Anpassung der entsprechenden Bodenwanne keinerlei Probleme.
Unser Kofferaufbau wird mit den angepassten Bodenkonsolen fir das Tragerfahrzeug
verschraubt. Als Verbindung dienen Bundschrauben der GrolRe M12 und Guiteklasse
10.9. Sie werden mit einem vorgegebenen Drehmoment befestigt.



Zur Vermeidung von Kontaktkorrosion zwischen Wechselkoffermodul und Chassis
findet ein von einem namenhaften Hersteller speziell fiir uns und fir diese Zwecke
entwickeltes und verschleil(festes Dielektrikum Verwendung. Der Unterboden der
Kofferaufbauten wird mit einem dauerhaft zahelastischen Unterbodenschutz und in
den Radhdusern mit einer gerauschdammenden und abriebfesten Karosserie-
dichtmasse gegen Korrosion geschiitzt.

Als heckseitiger Abschluss wird eine stabile Trittstufe mit dem Chassis verschraubt, die
als Rammschutz gegen Auffahrunfalle die Sicherheit der Insassen zusatzlich erhoht.
Die Gesamtkonstruktion ist Uberrollsicher ausgelegt und garantiert trotz umfang-
reicher Ausstattung ein Hochstmall an Sicherheit, da die angebotenen Freiraum-
malle weit Uber die Anforderung der DIN EN1789 hinausgehen.



Mafe des Koffersaufbaus Sprinter und VW Crafter
(RTW-Standardkoffer; Spiegel bzw . flexible Antennen nicht eingerechnet)

Aufienmafse: Ldnge: 6525 mm
(inkl. Trdgerfahrzeug) Breite: 2140 mm
Hohe: 2830 mm

Innenmafse Koffersystem: Ldnge: 3610 mm
Breite: 2040 mm
Héhe: 1980 mm

Freimafs zwischen den Radkdésten: ca. 1400 mm

MajfSe des Koffersaufbaus IVECO Daily
(RTW-Kaufaufbau, Spiegel bzw. flexible Antennen nicht eingerechnet)

Aufsenmafse: Ldnge: 6445 mm
(inkl. Trégerfahrzeug) Breite: 2140 mm
Hoéhe: 2770 mm

InnenmafSe Koffersystem:  Ldnge: 3610 mm
Breite: 2040 mm
Hohe: 1980 mm

Freimafs zwischen den Radkdésten: ca. 1355 mm



Anmerkung: Das Koffermald / Volumen kann nach Bedarf und Absprache bis auf die
anliegenden Male vergrolRert werden. Eine dementsprechende Gutachtenerwei-
terungdes TUV Stiddeutschland liegt vor.

Aullenabmessungen des reinen Koffersystems dann bis maximal:

Lange: 4400mm
Hohe: 2120mm
Breite: 2500mm

Individualkoffersysteme nach Absprache sind maoglich.

Zu Gunsten eines kleineren Radkastens (Hohe und Breite) im Patientenraum, setzen
wir abhangig vom Basisfahrzeug und Aufbaurichtlinie bei Bedarf einen Zwischen-
rahmen ein.

Anderungen, die in Verbindung mit einer Produktneuerung oder mit einer
technologischen Verbesserung stehen, behalten wir uns im Interesse der perma-
nenten Weiterentwicklung vor.

Fahrtec-Aluminiumkoffersysteme finden nicht nur ihren Einsatz im Bereich des
Rettungswesens, sondern werden auch fir Fahrzeugkonzepte im Bereich Mess-/
Labor-/ Regie- und Werkstattfahrzeuge verwendet.
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